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spricht dies auch fur kleinere wie
groBere Piloten. Die Riickenlehne
ist auch im Flug verstellbar; aller-
dings war im Prototypen die Gas-
druckfeder, die das kréftefrei er-
méglicht, noch nicht eingebaut.
Mit der optimierten Sitzposition
sind alle Bedienelemente, selbst
die im |-Pilz, gut erreichbar und
ohne Platzprobleme im Ellbogen-
bereich zu handhaben. Die Griffe
ftr Wolb- und Bremsklappe sind
fiir eine komfortablere Bedienung
schwenkbar ausgefiihrt. Die Liif-
tung ermdglicht einen groBen
Luftdurchsatz, muss bei hohen
Temperaturen aber vom Ausstell-
fenster unterstiitzt werden. Fur
Bequemlichkeit sorgen die tief lie-
genden, gepolsterten Seitenkon-
solen — eine schéne Ablage fiir
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die Unterarme. Und mit dem klein
gehaltenen Instrumentenpilz, in
dem alle wichtigen Uhren ein-
schlieBlich des groBen Displays
fir die Triebwerksiiberwachung
Platz gefunden haben, gibt es ei-
ne gute Sicht direkt voraus.

Viel Aufmerksamkeit
in die Details gesteckt

Sehr angenehm empfand ich,
dass die Verstelltechnik der Sei-
tenruderpedale kleineren Perso-
nen entgegenkommt und einen
groBen Abstand der FiiBe erlaubt,
so dass die ganze Sohle (und
nicht nur ihre AuBenseite) aufge-
legt werden kann. Das bei Flug-
zeugen mit groBer Spannweite
doch in héherem MaBe erforderli-

Verwendung

Lebensdauer

ABMESSUNGEN

Spannweite
Fliigelflche

Rumpflange

Riistmasse
max. Abflugmasse kg
max. Fléchenbel.
min. Flachenbel.
max. Wasserballast

LEISTUNGEN

Hachstgeschw.
max. Steiggeschw.

Lange Flugzeugbau
Flugplatz Zweibriicken
www.Lange-Flugzeughau.com
Wettbewerbh, Wandern

1

42-KW-Elektromotor
DC/DC brushless / AuBenlaufer
Zweiblatt-Festpropeller
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che Seitenruder kann so ermu-
dungsfrei bedient werden.

Einfache Handhabung und ein
hoher Sicherheitsstandard sind
der Antares auch fiir den Bereich
Motorflug zu bestétigen. Ein Ein-
druck, der sich gleich vom Start
weg eingestellt hat.

Reichlich Rollweg liegen hinter
mir, als ich die Antares auf der 21
in Zweibrticken, dem Heimatflug-
platz von Lange-Flugzeugbau,
ausrichte. Fur autarkes Rollen ist
das Heckrad mit dem Seitenruder
gekoppelt und die Tragflache lasst
sich auf kleinen, integrierten Flu-
gelradchen ablegen. Auch starten
ist so ohne Flachenlaufer moglich.

Den Leistungshebel auf der lin-
ken Seitenkonsole schiebe ich
nach dem Aufstellen langsam

ganz nach vorn, so dass der E-Mo-
tor seine vollen 42,3 kW (57 PS)
bei 1700 U/min nicht auf einen
Schlag entfaltet. Biger Querwind
rat von zu zligigem ,Vollgasge-
ben" ab, denn mit dem dann ent-
wickelten Schub kénnte selbst bei
durchgezogenem Kniippel das
Heckrad fiir eine mdglichst lange
Richtungskontrolle nicht auf dem
Boden gehalten werden, hat mich
Konstrukteur und Firmenchef Axel
Lange gewarnt.

Mit dem Setzen der Leistung
schnurrt der groBe Propeller
(Durchmesser: zwei Meter) an,
vom Elektromotor ist nichts zu
horen. Der Leistungshebel bleibt
in der linken Hand. Zum Wolb-
klappenhebel muss ich nicht um-
greifen, flir den Start kann man
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