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Segelflug

ANTARES - Motorsegler der Zukunft

B Auf dem 23. Symposium fiir
Segelflugentwicklung in Braunschweig
war ANTARES die Sensation: der
erste Klapptriebwerkssegler mit Elek-
troantrieb wurde von Axel

Was er vorhatte, war nicht durch ein ,,Top-
Gehirn® in einem einzigen Unternehmen zu
bewerkstelligen. Hier brauchte es ein Netz-
werk von Spezialisten: Auch das gelang,

oder Prof. Boermanns von der TU Delft
(Entwurfdynamik und Windkanaluntersuch-
ungen) ihre Kompetenz und ihr Know-how
einbrachten. Das vorliufige Ergebnis der
konzertierten Aktion kann jetzt
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Lange der Offentlichkeit vorge-
stellt. Mit einer modifizierten
und umgebauten DG 800 ist
dieses revolutionire Flugzeug-
Konzept seit Mai letzten Jahres
erfolgreich und ohne jegliche
Storung in der Erprobung. Ab
dem Jahr 2001 soll das Flug-
zeug in einer 18 m Version und
in einer Version mit 20 m
Spannweite auf den Flugplitz-
en zu finden sein.

Wie alle groBen Dinge hat das

schon als ein Meilenstein im
Flugzeugbau bezeichnet werden:

Der Elektro-Antrieb
des Antares.

Das vollig neu entwickelte und
patentierte Antriebssystem des
Antares ist der Kern oder besser
die Seele der neuen Leistungs-
dimension. Leichte und hochleis-
tungsfihige Nickel-Metall-Hydrid-
Batterien, ein biirstenloser 42 kW
AuBenlidufer-Elektromotor, neuarti-
ge Leistungselektronik und ein groB-

Projekt ,Lange-Antares" einmal

formatiger, sehr niedrig drehender

ganz einfach angefangen. Als Ent-

wicklungsingenieur mit Segelflug-
Spirit hatte Lange die Kundenwiin-
sche und die Probleme der her-
kémmlichen Motor-Segelflugzeuge
zur Genlige kennengelernt. Und je
langer er in diesem konventionellen
Bereich arbeitete, desto klarer
wurde seine Vorstellung, die Vision
wurde erst zum Technologie- und
dann zum Produktkonzept. Fiir sein
Segelflugzeug der Zukunft definierte
er folgende Mafstibe:

* Ein hochleistungsfihiger, praktisch
lautloser und entsprechend um-

Propeller wurden als Gesamtsystem

speziell fiir den Antares entwickelt
und optimal konfiguriert. Erstmals
wurde eine komplette Antriebskon-
zeption dezidiert und einzig fir
einen speziellen Motorsegler ausge-
baut. Das Ergebnis sind hohe Steig-
geschwindigkeiten (ca.4,4 m/s), sehr
groBe Steighchen (1650 m) und bei
einer Larmemission von deutlich
unter 40 dB praktische Lautlosigkeit.

Leistungsstarke ist die eine Seite
dieses Antriebskonzeptes. Zuverlis-
sigkeit, Sicherheit und Bedienkom-
fort die andere: Systembedingt

weltvertriglicher Antrieb.

* Optimale Aerodynamik und damit
Segelflugleistungen mit hervorra-
genden Flugeigenschaften und
starken Wettbewerbschancen.

* Komfortable und vor allem einfa-
che Bedienung.

* Besondere Zuverlissigkeit und
maximale Sicherheit.

* Geringer Wartungsaufwand, eine
neue Service-Konzeption.

* Die Eleganz und das Design eines

schonen Flugzeuges.

Zu allererst muBte Lange erkennen,
dass er zur Realisation dieses
Konzeptes zundchst einmal selbst
Unternehmer werden muBte. Die Lange
Flugzeug GmbH wurde gegriindet und auf
dem Flughafengelande in Zweibriicken/Pfalz
angesiedelt. Als ndchstes ging es um die
Umsetzung einer entscheidend wichtigen
Konzeptionsidee.
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Antares fliegt bisher nur im Computer.

Lange gliickte eine Novitit in diesem
Bereich, er schweite einen Brain-Trust
zusammen, in dem international renom-
mierte Kapazititen wie z.B. die Professoren
Jeanneret und Vezzini von der HTL Biel
(Elektromotor und Leistungselektronik)

besitzt der Antrieb bereits eine
hohe und zuverlissige Betriebs-
sicherheit. Konstruktives Feintuning
wie der Einsatz eines biirstenlosen
Motors nach dem AuBenliuferprin-
zip und damit die Vermeidung von
VerschleiBteilen im drehenden
Motorteil optimieren die Funktions-
sicherheit zusdtzlich. Eingesetzt
werden relativ wenige, dafiir aber
extrem hochwertige Bauteile mit
minimalem Ausfallrisiko. Im Vergleich
zu Verbrennungsmotoren lduft das
Antares Triebwerk sehr vibrations-
arm. Zerriittungs- und Dauerfertig-
keitsprobleme werden vermieden.
Alle Triebwerksfunktionen wie das
Ein- und Ausfahren, das Geradestellen und
Halten des Propellers in Ein- und Ausfuhr-
position sowie die Leistungssteuerung wer-
den mit der zum Patent angemeldeten
Lange-Einhebelbedienung leicht und einfach
per Handbewegung gesteuert.



Und bei der Bedienung ist
noch nicht einmal ein Blick-
kontakt von Néten. Die An-
triebswartung erfordert nur
einen sehr geringen, bei
Flugzeugtriebwerken bisher
einzigartig einfachen Auf-
wand (TBO 1000 h).

Die Antriebseinheit: Auffallend der grosse Propeller.

Aerodynamisch aus einem Guf}

In der |8 m-Version soll der Elektrosegler
voll konkurrenzfihig sein und den her-
kédmmlichen Klapptriebwerklern in nichts
nachstehen. Die aerodynamische Auslegung
der 20 m-Version zielt auf optimale Flug-
leistungen in mittleren und oberen Ge-
schwindigkeitsbereichen sowie besonders
auch beim langsameren Kurvenflug.

Méglich sollen diese Optimal-Werte durch
extrem aufwendige Entwicklungen und
Windkanaluntersuchungen des Aerodyna-
mikers Prof. L.M.M. Boermanns machen.
Und selbst fiir diesen renommierten Spezia-
listen war der Antares Neuland im positiven
Sinn: Bei der kompletten Neukonstruktion
des Antares bestanden keine Zwinge zur
Ubernahme und Anpassung von Alt-
Komponenten.

Keine Fehlbedienung maglich: die Einhebelbedienung.

Die Propellerbldtter sind direkt am Motor angebracht.

Das Flugzeug konnte aerodynamisch aus
einem GuB und nach einer Philosophie ent-
wickelt werden. Optimierungspotenziale
konnten voll ausgeschopft werden. Be-
sondere Beachtung fand dabei der Rumpf-
Tragflichen-Ubergang und die Tragflichen -
Winglet Kombination. Fiir die wesentlichste
Verbesserung gegentiber allem Bekannten
soll die vollig neue Tragflichengeometrie
des supereliptischen Tragfliigels mit insge-
samt neun verschiedenen Profilen
Beitrag leisten.

ihren

Mit Boermann's Tragflaichen-Design werden
so geringe induzierte Widerstinde erreicht,
wie man sie bisher nur von ungeschriankten
voll eliptischen Flachen kannte. Allerdings
ohne die bekannt mangelhaften Flugeigen-
schaften dieses Fliigels. Sowohl im Gerade-
ausflug wie im Kurvenflug sollen die Uber-
zieheigenschaften sanft und gutmiitig sein.
Schon der Versuchstriger mit dem Uberar-
beiteten und auf 20m verlingerten DG 800
Fligel zeigt diese hervorragenden Flug-
eigenschaften.
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Sicherheit steht auch
im Pflichtenheft

Von dem Stand der Sicher-
heitstechnik in der Formel |
war Axel lLange so begei-
stert, das er beschloss, von
Anfang an mit den Formel
|-Spezialisten und den hier
fiihrenden Forschern des
TUV Rheinland zusammen-
zuarbeiten. In Langes Kom-
petenz-Netzwerk spielten
diese Leute bei der Ausbil-
dung des Antares-Cockpit
als Sicherheitszelle
ganz besondere Rolle. Ener-
gieabsorbtion ist ein zweites
wesentliches  Sicherheits-
thema beim Elektrosegler.
Ein entsprechend konzipiertes Fahrwerk
wird die Gefahr auf Wirbelsdulenverletz-
ungen bei den tblen ,,Durchsackunfillen®
deutlich minimieren, dem gleichen Ziel die-

eine

nen die Entwicklungsarbeiten fiir einen
neuen Cockpitsitz. Ganz generell sollte auf
jeden Fall noch ein elegantes Design-
Element mit Sicherheits-
relevanz erwidhnt werden: das gesamte

wesentlicher

Gestaltungskonzept des Cockpits bietet
eine extrem gute Sicht. Mit ANTARES
scheint Axel Lange ein grosser Wurf zu
gelingen. Die Konstruktion bietet alle
Vorraussetzungen, sich auf dem Markt lang-
fristig zu etablieren. Einzig der systembe-
dingte Nachteil, die erhohte Masse der
Tragflichen muss beim Auf- und Abriisten in
Kauf genommen werden. Aber hierzu ent-
wickelt Lange eine spezielle Aufriisthilfe, die
zur Serienausstattung gehéren soll.

Alles in allem, wie es ein groBer Wettbe-
werber schon sagte: ,Dem
Deutschen Segelflugzeugbau kénnen Ideen
und Innovationen nur nutzen®.

Dem stimmen wir voll zu.

Langes
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