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Antares — den tysta motorseglaren

Av Bengt Micrander

Antares. Databild, (3 D-visualisering).

ntares, den forsta

hogprestandasegel-

kdrran i virlden med

elektriskt startsys-
tem, ér snart klar att komma in pa
marknaden. Det 20 m prov-
flygplanet LF20E, det forsta hog-
prestanda-planet med inféllbar
elektrisk motor och som baserats
pd de allra senaste teknologie-
rna, har med stor framgang flu-
gits sedan den fGrsta flygningen
den 7 maj 1999. Pa grund av de
positiva resultat som uppndddes
med LF20E, sa kommer en pro-
duktionsversion av fullkomligt
ny aerodynamik, 18/20 m Anta-
res, att forvintas flygai prototyp-
form i borjan av 2001.

Flygplanet blev forst officiellt
kant vid symposiet for utveck-
lingav segelplaniBraunschweig.
Planet har utvecklatsav den unge
segelplanskonstruktoren Dipl.
ing. Axel Lange och hans dven
yngre men hdgeligen motiverade
nybildadebolag Lange Flugzeug-
bau GmbH, beliget vid flygplat-
sen Zweibriicken/Pfalz.

Liksom sa ménga storstilade pla-
ner hade projektet "Lange-Anta-
res” en mycket enkel borjan.
Sdsom konstruktor, tidigare hos
DG, hade Lange en ingdende
kdnnedom om kundernas 6nske-
mal och om de problem som
finns vid vanliga motorseglare.
Ju lingre han arbetade i denna
konventionella omgivning, de-
stoklarare blev hansbild av fram-
tiden. For framtidens segelplan
definierade han f6ljande princi-
per:

Ett startsystem med hoga pre-
standa som dr tyst och anmérk-
ningsfritt ur ekologisk synpunkt.
Det bor ha optimal aerodynamik
for att ha goda flygegenskaper
och goda tivlingschanser. Pla-
net bor vara bekviamt och enkelt
att handhava. Det bor vara enkelt
att underhélla genom helt nya
tillsynskrav. Hela designen av
planet bor vara elegant.

Vad Lange 6nskade gora kan inte
astadkommas av en enda person
iett enda bolag. Han behdvde ett
heltndtverk av specialister. Lange

sammankallade internationellt
erkidnda specialister, som till ex-
empel professorerna Jeanneret
och Vezzini vid tekniska univer-
sitetet i Biel (elektriska motorer
ochhdgprestandaelektronik) och
professor Boemanns vid tekniska
universiteteti Delft (utvecklings-
dynamik och vindtunnelprov),
vilka stillde sin expertkunskap
till projektets forfogande.

Det prelimindra resultatet av
denna koncentrerade forskning
varutvecklingenav Antares’ elek-
triska drivsystem. Det revolutio-
nerande nya driftsystemet ar
sjdlva hjirtat av konstruktionen.
Litt vikt och hdga prestanda,
nickel-metal-hydridbatterier, en
42 kw, borstfri elmotor, ny hog-
prestandaelektronik och en stor
propeller med lagt varvtal inte-
grerades som delar av driftsys-
temet. Resultaten ér en hog stig-
hastighet (omkring 4,4 m/sek) en
hog topphdjd av cirka 1950 m
utan vattenballast och med en
ljudemission av 40 dB, praktiskt
taget helt tyst.

Hog effekt dr en sida av detta
driftskoncept, pélitlighet , siker-
het och enkelt handhavande ar
den andra. Motorns fintrimning,
som t.ex. mojliggores av franva-
ron av borstar, ger en hog grad av
sdkerhet vilket ockséd garanteras
av att man anvinder minsta moj-
lig antal forslitningsbara delar i
den roterande motorn.. Relativt
fa delar, men av hog kvalitet ger
en minimal risk for fel. Till ex-
empel de elektriska anslutningar
som anvindes érav allra hogsta
flygkvalitet. For det osannolika
fall att en kortslutning intraffar
garspanningen ned snabbt. Detta
upptickes av en sidkerhets-
anslutning och batterierna kopp-
las frén pa nagra millisekunder.
Hela batteriuppsittningen over-
vakas av ett elektriskt system
som Overvakar och kontrollerar
batteritemperatur och batterier-
nas spanning. Om en felaktig
cell patriffas kan den kopplas
forbi. Hela batterisystemet ar i
vingarnamed allarelaterade kab-
lar i glasfiber. Batterierna dr an-
slutna till motorn medelst kon-
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takter som ej gar att forvixla
eller stota till. Ett hal for urluft-
ning dr beldget under bagageut-
rymmet med automatisk Opp-
nande och stingande, med 100 x
100 mm utsldpp pd vingarnas
undersida och detta garanterar
att batterierna halles vid lamplig
temperatur.

Jamfort med normala forbrin-
ningsmotorer har drivsystemet
hos Antares mycket liten vibra-
tion. Detta undviker forslitnings-
problem och erbjuder stérre pa-
litlighet, Alla funktioner som in-
och utfdllning och justering av
propellern utféres med Langes
En-Spak-system, som édr patent-
registrerat. Effektregleringen
skermed samma system. Visuell
kontakt dr ej nodvindig for att
aktivera systemet, Konstruktio-
nen anvinder en liknande pro-
peller som i aratal har anvints
for motorsegelplanen Ventus 1
och 2. Ett hydrauliskt system
anvandes for att aktivera motorn,
motorddrrarna och landstillet
eftersom detta system visat sig
vara pélitligt och mera kompakt
in nu anvidnda system. Under-
hillet ser ut att bli minimalt.
Gangtiden mellan Oversynerna
blir 1000 timmar.

Motorn till flygplanet.
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Motorfundament. Batterierna ligger i vingarna.
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Den beromde aerodynamikern
professor I M M Boemanns har
utvecklat hela konstruktionen av
vinge och kropp hos Antares.
Eftersom det ér en helt ny kon-
struktion var det inte ndvéndigt
att anvinda eller omforma redan
existerande .Den nya konstruk-
tionen kunde aerodynamiskt ut-
formas i ett stycke. Detta blev
kropp och vinganslutning i ett
stycke och vinge och vinglets i
en linje. Den mest viktiga for-
béttringen dr den helt nya ving-
geometrin med den super-ellip-
tiska vingen som innefattar 9
profiler. Boemanns vingkon-
struktioner erbjuder sé ldgt indu-
cerat motstand som man tidigare
kunde fé enbart i fullt elliptiska
konstruktioner men utan kénda
daliga prestanda hos sddana kon-
struktioner. I bade rakflygning
och under sving ér stallegen-
skaperna godartade. Den ganska
stora stjirtytan och den stora
skevroderytan resulterar i stor
stabilitet liksom stor vandbarhet
hos 15m-konstruktionen. Aven
18 mkonstruktionen érsomelek-
triskt plan ett gott tdvlings-
segelplan, minst lika bra som
konventionella segelplan, 20 m
versionen har optimala prestanda
imellanfart- och hogfartsregistret
och speciellt i termikkurvning i
lag fart.

Kroppskonstruktionen utveckla-
des innefattande de idéer som
framtagits av de ledande veten-
skapsmdnnen inomTUV Rhein-
land och flera specialister inom
Formel 1 Motor Racing Syftet
ar att maximera Antares cock-
pitomrade som séikerhetsomrade.
Energiabsorption dr ett viktigt
tema hos alla nya segelplan. Ett
specialkonstruerat landstill skall
minimera faran for ryggskador
vid hég sittning av flygplanet.
Av den orsaken har ett nytt
cockpitsite konstruerats En an-
nan synpunkt med avseende pa
sikerhet som hir borde nimnas
ar den utmirkta sikten fran for-
arplatsen.

Det finns kanske ndgra nackde-
lar med konstruktionen pé vilka
Lange reagerat. Forst dr det den
okade vikten hos vingen som gor
montering ochnedmontering sva-
rare. Ettspeciellt monterings- och
nedmonteringssystem har ut-
vecklats. For det andra dr det
behovet av att aterladda batteri-
erna vilket kriver ett filt med

10

tillgéng till elektricitet eller att
man har en egen generator. Varje
Antares kommer att levereras
med en lamplig laddare for att
méta det hdr behovet och bolaget
levererar en bérbar laddare som
gor striackflygningar mojliga.

Antares kommer att bli ett kon-
kurrensdugligthogvardigt segel-
plan som kan starta sjdlvt — en
fullstandigt ny konstruktion med

ett tyst drivsystem,18/20 m
spannvidd latthanterligt ochmed
utmarkta flygegenskaper. Priset
vantas ligga 10000-15000 DM
over konkurrerande plan av 20
m version.

Det kommer att bli intressant att
se marknadens reaktion pa detta
tysta motorsegelplan, speciellt
med tanke pd Okade klagomal
over flygplansbuller som vi alla

upplever kring kring flygplatser
och segelflygfilt.

For mera detaljer om Antares
kontakta Lange Flugzeugbau
GmbH, Geb.388, 66482, Zwei-
brucken, Germany.

Tel. +496332 450 556 ,Fax +49
633298 12 72 eller Website pa
www.lange-flugzeugbau.com
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ANTARES Technischen Daten

Geometrie

Spannweite 18 m 20m

Fligelflache 11.9 m? 12.6 m?

Streckung 27.2 31.7

Rumpflange 7.4m

Rumphdhe 1.45

Masse

Leermasse 405 kg 410 kg

Maximale Abflugmasse 570 kg

Wasserballast 100 |

Minimale Flachenbelastung 39.9 kg/m? 38.1 kg/m?

Maximale Flachenbelastung 47.9 kg/m? 45.2 kg/m?
‘| Segelflugleistungen

Beste Gleitzahl . 52 56

Minimale Sinkgeschwindigkeit (m =480 kg) 0.51 m/s 0.49 m/s

Mindestgeschwindigkeit (m = 480 kg) 73 km/h 71 km/h

Antriebsdaten

Motortyp DC/DC brushless nach Aussenléduferprinzip

Leistung 42 kW

Nenndrehzahl 1500 1/min

Maximaldrehzahl 1700 1/min

Motorflugleistungen

Maximale Steiggeschwindigkeit (480 kq) 4.8 m/s

Maximale Steiggeschwindigkeit (570 kg) 3.9m/s

Maximale Steighche (480 kg) 1890 m

Maximale Steighéhe (570 kg) ' 1510 m N

Elektroseglaren LF20E under utprovning.
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