Newsletter

Wilkommen zum Lange Flugzeugbau Newsletter
Unser neuester Newletter ist fertiggestelltiijas rerlief

sehr ereignisreich. Ganz besonders hat uns das=ut,
mehrere neue nationale Rekorde mit Flugzeugeareer A
Baureihe aufgestellt wurden. Aber es gibt eachndetes

zu berichten. Wir hoffen, dass lhnen diese Adesgabe

Newsletters gefallt.

Allgemeines
Lange Flugzeugbau auf der Aero 2007
Die Internationale Messe fir die Allgemeing Agfitéalin

Friedrichshafen fand dieses Jahr vom 19. hi$ attABei

bestem Wetter beeindruckte die Messe durchRiaren&ro

die Vielfalt der ausgestellten Exponate. Dientiwvanu

sowohl bei den Besuchern als auch bei den rAusstelle

ausgezeichnet. Bereits zum vierten Mal warugreysy Fau

war auf der Aero vertreten.

Unsere neue Antares flr die 18m-Klasse, die ¥88ares
erlebte ihr Aero-Deblt und die Reaktionen adufyzizsgF

LANGE ™
Flugzeugbau
umlagert. Der Elektroantrieb der Antares 20Eesbahtge
Flugzeubau als einzigem Hersteller méglich, attaufMot
innerhalb der Messehalle vorzufihren. So wuialsh raehr

allen Messetagen eindrucksvoll demonstriertaatie deis

System zu bedienen ist. Fur alle Besucher was ddaje

beeindruckend wie leise und vibrationsarm elassysteim
der Antares 20E lauft..

Fir die vielen interessanten und anregendenh&asjirac
unseren Kunden und Interessenten mochten wilieses an

Stelle sehr herzlich bedanken.

Lieferzeiten
Die erfolgreiche Aero 2007 und das gute Wettiddiefiek

sowohl die Zahl der Probefliige als auch dieirggstgé

deutlich ansteigen. Bisher wurden mehr alsegsvArkauft.

Die aktuellen Lieferzeiten liegen inzwischee fintares
20E im April 2009 und fir die Antares 18S i@®@Mai 20

Unsere beiden Werksmaschinen (eine Antares @€ und

waren uberwaltlgend Obwoh!l es auf einem Messestam']tares 188) nehmen in diesem Jahr an mehosraemati

unmoglich ist, die fliegerischen Qualitaten legresigs
darzustellen, verfehlte der superelliptischeris$&srded
Tragflache der Antares 18S bei den Besuchewirkaimg

nicht.

und internationalen Meisterschaften teil undeicdm@micht
durchgangig fur Probefliige zur Verfugung. Wiewhoien
deshalb, fir einen Probeflug friihzeitig einaniiieums zu

vereinbaren.

Die Antares 20E wurde ebenfalls ausgestellt und watiy einen Probeflugtermin wird das FlugzeugzelrrTggn
insbesondere bei den Demonstrationen des Austiiebs d fiir einen Kunden oder eine Haltergemeinscheitirtreser



so dass ausreichend Gelegenheit gegeben istgziagg Fl
intensiv kennen zu lernen.. Haufig werden lebdéiagen
auf Anhieb mehrere hundert Kilometer Stredke Bweic

Flige lagen dabei deutlich tiber 600 km.

Neue Rekorde mit Antares

8.04.2007: Weitere Rekorde in GroRbritannien
Der schottische Pilot John Williams hat am Z)0&pnilit

seiner Antares 20E wahrend eines Fluges gléiitiseier

Rekorde im Wellenaufwind tiber Schottland erflogen.

John William’s Rekordflug (Bild: SeeYou). Si€hdiaeicontefir

weitere Informationen.

Der Flug startet in Portmoak. Die OLC Wertungter@13
km, die grof3te jemals

GrofRbritannien.

Entsprechend des nationalen Reglements fura®rieRbrit
wird der Flug in den Rekordkategorien ,Grof3ten Rug
vorher benannte Wendepunkte’ mit einer Disthi08@n

km und in der Kategorie ,GroR3ter Flug um dreukkeeide

mit einer Distanz von 1.141,5 km gewertet.

Da es in GroRbritannien neben der Offenen Klasseeau
20m Klasse gibt, und die bisherigen Bestleisturgjdan
Klassen Uberboten wurden, ergeben sich glemduerier

nationale Rekorde.

im OLC gewertete Distanz

Im néchsten Newsletter wird John ausfihrliginébeflag
und die speziellen Wetterbedingungen in Sdiesidhateh.

im Herbst konnte John mit seiner Argares di
Geschwindigkeitsrekorde tber 300 km Zielrtidk&earkunm
Zielrtiickkehr erheblich verbessern. Allerdingsebendafir

Bereits

zwei Fluge.

Herzlichen Glickwunsch nach Schottland!

17.04.2007: New Swiss 500 k record
Der bekannte Schweizer Pilot Werner Danz kégmike in

seinen eigenen Schweizer Rekord im 500 kmehidlugrkk

ebenfalls deutlich verbessern. Hier sein Bariehigzu

Am Morgen noch Arbeit im Biro; der Gedanke, einen
Trainingsflug am Nachmittag zu unternehmerchHéagthni

los.

Nach einem kurzen ,Wetterzapfen" im Interneidenisich
mich dann doch noch den Nachmittag firs Fliegzerzu

und fahre um 10:30 Uhr auf den Flugplatz.

Beim Hinfahren organisiere ich noch einen Subklepppi
welche unter der Woche nicht so Uppig vorhahdeesin

es klappt, ich kann einen auftreiben.

Da ich fur den Wettbewerb trainieren méchered adtiaauf

meinem GPS-Logger einen klassischen UmkeBitHuigamit
der Durschlegi bei Amden, die Wende an dem&dhmiiei

Zell am See und zurtick an die Durschlegi, ®kgibt 54

in

Der 500 km Rekordflug von Werner Danz am 17Ei%2007

SeeYou). Siehe ahlinecontefiir weitere Informationen


http://www.onlinecontest.org/olc-2.0/gliding/flightinfo.html?flightId=-760633745
http://www.onlinecontest.org/olc-2.0/gliding/flightinfo.html?flightId=454828368

Die Strecke kenne ich gut und méchte eigentidineral
Schweizer-Inlandrekord von 127.4 km/h Uberlriatérich

nur ,wenn’s gerade so geht!”

Um 12:00 komme ich endlich vom Flugplatz welyloitid

werde an den Mattstock geschleppt.

Die 100 | Wasser in die Flachen (nur Innentaitk$&ibédn
sich gut an, die Antares-18S ist fast gleichfliggien wie

ohne Wasser.

Achtung, fertig, los und ich starte an der Buuschl®:28
Uhr auf ca. 2.300 m. Ohne Kreis, nur im Dgfiviflag ich
an den Churfirsten noch 200 m dazu und fliegld sbetis
Rheintal ins Malbun, wo ich am Ochsenkopf.Brit/sa/dh
2.200 auf 2.700 m steige. Sofort weiter via ddmba,
tragenden Linien entlang zum Itonskopf wo ifeizdrsEise
mitnehme und direkt auf 2.500m weiter auf dideNteds
Klostertales Richtung Arlberg gleite.

Da, ca. 10 km vor dem Arlberg, ein guter Aefwimand
nicht ignorieren darf. Er bringt mich mit etiwal@messter
Zeit auf 3.000 m. Ich gebe der Antares die Beilstiege
zwischen 160-200 km/h tber den Arlberg bisrcaod @da
Parseier bei Landeck — am Nordhang wieder eingednéh

3-5 m/s auf ca. 3.200 m gestiegen.

Weiter im Delfinflug mit hoher Vorfluggeschivit@ia 200
km/h), den kleinen Cumuli entlang, alle Aultendg&tsnd,
auf die Miemingerkette zu, kurz eingedreht —ilvegiter
Seefeld hinweg auf die Mittelkrette des Karbiegeslge
gleitend.

Vor dem Achensee, die Querung auf die Sudéeitealdes
zum Kellerjoch und direkt weiter nach Osteniligtls Z

hinweg.

Ca. 15 km nordlich vom Kreuzjoch, in eineml Seitenta
Zillertals, kreise ich in gutem Steigen bi®auh3.0st das

Leben schon!! — Die ganzen Berge liegen migrgdu FUss

Ich bin gut unterwegs, wenn’'s so weiter gebih kaaimen

alten Rekord locker knacken!!

Kurz, drei, vier Kreise am Kreuzjoch, auf ca 3t&@fend
und weiter auf direktem Wege ins ,Brennertalif dert
Ostseite in einem verrissenen aber starken #eigenich
auf ca. 3.600 m, jetzt aber zugig weiter. Siidligtutei
nochmals gekreist und ab ins Oetztal. Kurnemteyreen
Cumuli Aufwind gesucht, nicht richtig gefurdiesktineiter

ins nachste Tal auf Kurs.

Da ist der gesuchte Aufwind - mit 4-5 m/s auinM.000

steigend, ,jetzt rollt es aber zlgig"“.

Ab zur Bielerhdhe; plétzlich, vor der Bieladrkbe,Saufen

am Hang, was soll das??

D-0074, BT in Flug.

Fliege eine vielversprechende Wolke an, tatsiehhéh
was sie versprochen hat - mit einem starken Acivitesh
von 3-5 m/s steige ich westlich der BielerhGloentaeder 55,
auf Endanflughéhe von ca. 3.400 m. Gebe derndokares
mal die Peitsche und gleite Ubers Prattigau riirate®hu
zurtick an die Durschlegi, welche ich auf cen arbQ16:23

Uhr Uberfliege.

Die nachsten 40 km im Delfinflug an die Wendezin wunderschéner Nachmittagsflug ist zuende.

(Schmittenhéhe) zwischen 2.800 und 3.200 marrgehei
schonen Wolkenstrasse gleitend und weiter gn @tlich

zurtick bis zum Kreuzjoch.

Das gesetzte oder gewiinschte Ziel ist errelctgindam
Supergleiter (Antares-18S, Werknr. 30-8014, BT ein
bisschen Gliuck und viel Flugerfahrung in demgépeln!



Resultat: Strecke 549 km in 3h 55’; ergibtlenigvé& 140 auf Steuerausschléage erfolgt verzugslos und direkt.
km/h!! Beeindruckend sind die hohen Geschwindigkeiteitetei

Habe damit den eigenen Rekord um mehr als 12 km%leltflugen mit negativer Klappenstellung.
Ubertroffen! Der Antrieb Uberzeugte mich von Beginn weg, die

Ich denke, die Antares 18S hat einen guterb@gietragen. flugmechanische und aerodynamische Auslegundchegann
aber erst nach mehreren Fligen in schwachethwie auc

Gruf, Werner starker Thermik so richtig zu schatzen.

Die hohe Abflugmasse und 20 m Spannweite kdmnen bei

Herr Rudi Engeler betrei ine Antares 20fr . - .
© ud geler betreibt seine Antares 20Brmals i Unterstitzung des Elektroantriebes konntentulitismn i

Jahren. In Folgenden beschreibt er seine Erfaiitidgen aber immer elegant und einfach bewaltigt werden

Flugzeug:
Der Elektroantrieb ermdglicht uns mit der Adsaresder
Unsere Antares 20E wurde am 22. September 206feusg

und hatte Ende 2006 mit 67 Starts knapp 15Bdelugstu

geringen Larmemissionen und weil kein Treiigetiffirmi
werden muss - als einzigem Flugzeug ab demubyitadenf
erflogen. Olten (in einer Grundwasser-Schutzzone) mit gem Kla
Viele meiner Flige begann ich nach Eigenstarh ab detriebwerk selbststandig zu starten.

Grasplatz Olten im Schweizer Mittelland in m:hwacheEtWas skeptisch war ich anfanglich bezigligenisarks ab
Aufwinden, flog dann mit starker werdender ddrarthika

entlang,

Alpenflugplatzen und der Restkapazitat demBatteyite

doch bei einigen Platzen bis zu tausend Metedht Gber
werden. Dabei hatte sich gezeigt, dass am Ende des
Steigfluges zwischen 60 und 70 % Restkapalitat weib
einerseits eine komfortable Reserve flr Stosckaahdiil
andererseits problemlos einen zweiten Eigendtddlet

Flige zuliess.

Im Gesamten gesehen ist die Antares 20E wohiatkis ge
Segelflugzeug, welches ich in meinen vergangenen 24
Segelflugjahren geflogen habe. Im kompromisssangn G
konzept ergibt sich mit dem eigenstartfahigeaniiekt ein

Flugzeug ohne nennenswerte Schwéchen aber mit viele
Rudi Engeler’'s Flug vom 04.05.2006 (Bild: Ssefvoma)ich

Onlinecontefir andere Flige

Starken.

Jetzt freue ich mich auf die kommende Segelilug#ais

bevor ich nach einem langeren Gleitfl deg mBindige
vor ! g itg ceg | vielen, hoffentlich wieder schdnen und langen niiliige

Alpen schaffte.
P unserer Antares 20E.

Das Flugzeug lasst sich sehr bestimmt und éem dieu
gzeug dein Rudi Engeler, 11 Marz 2007

Steuerabstimmung ist ausserst ausgewogen umdttidie Re


http://www.onlinecontest.org/olc-2.0/gliding/getScoring.html?scoringId=200&pilotId=23214

Technologie
Neue Hilfe fur das Bodenhandling
Um das Boden-Handling zu vereinfachen, wurdbezioe H

richtung fir die einfache und schnelle MonBgerdiesllers
entwickelt, die die bendétigte Kraft auf ein Mitlunziert.

Kundenservice
Partnerbdrse fir Haltergemeinschaften
Wir werden immer wieder von Antares-Interesséhitéiifa

bei der Bildung von Haltergemeinschaften gebettie. U

Bildung von Haltergemeinschaften fir eine Antares z

Zudem dient die Vorrichtung auch zur Aufnahme eineereinfachen, bieten wir gerne eine "PartnenhoRigse

Schleppstange.

Wie bei Spornradflugzeugen allgemein erwdrigghtdieer
Antares 20E uber eine hohe Spornlast. Durchheine ho
Spornlast werden Seitenwindenstarts erhebtblereinfd

dem erlenkbar
Sporenrad effektiver durchgefuhrt werden kocimene Si

sicherer, weil Richtungskorrekturen mit
Starts und Landungen sind bis zu hohen Seitenwindko
ponenten so mdglich. Bei allen Antares-Bauckithierhahe
Spornlast durch das deutlich vor dem Schwegpontihete

Hauptfahrwerk erreicht.

Ein weiterer Vorteil dieser Fahrwerksanordrdags istne
Nickneigung (Flugzeug geht auf die Nase) miaktisnkhr

vorhanden ist.

Auch wenn der Sporn zur Montage des KullerseomoRil
Hand angehoben werden kann, ist es doch filoteielau?
Gesundheits- und Komfortgrinden wiinschenswaftir die

erforderliche Kraft auf ein Minimum zu reduzieren.

Die (unten abgebildete) Hebevorrichtung istrimt&gtiert
und kann auch fiir das Ankoppeln einer Schlegpestatzge

werden.

Die Wirkungsweise der Vorrichtung wird in éfreemnHia

demonstriert. Der Film kann Yatgrubabgerufen werden.

Die Hebevorrichtung hat sich in der Praxis besteits

bewahrt und kann in Kiirze uber uns bezogen werden.

Die Hebevorrichtung von Rudi Engeler im Einsatz.

Partnerboérse wird sowohl im Newsletter als auderaunf
Internetseite veroffentlicht. Wenn Sie diesea S&mzen

wollen, senden Sie uns bitte eine e-mail an :

partner@Lange-Flugzeugbau.com

Antares 20E, Standort: Fricktal-Schupfart, Schweiz.

Das Flugzeug ist sehr gut ausgestattet und bestens
gepflegt.

Ein Partner scheidet aus Altersgrinden aus der
Haltergemeinschaft aus. Es wird ein neuer Rartner z
50%
Fur weitere Informationen, wenden Sie sich bitte an

Foxlbox@bluewin.ch

Ubernahme eines Anteils gesucht.

Stellenmarkt
Lange Flugzeugbau sucht fur den weiteren Auslmu sei

Vertriebs einen
Vertriebsleiter/in

Fur diese interessante und herausfordernde shcfyztevir
eine(n) kommunikative(n) und vertriebsstarlkal(igggetin
mit einer geeigneten technischen oder kaufnrénnische
Qualifikation (gerne Studium) und fundiertemrisacifier

respektive technischen Kenntnissen.

Ihr Englisch ist in Wort und Schrift verhardiangssi

Idealerweise beherrschen Sie eine zweite Frémdsprac

Sie verfugen uUber mehrere Jahre Berufserfaiferigeim

Die Breite der Aufgabe erfordert Verhandlungs- und

Organisationstalent, Durchsetzungsvermégen ebenso w
personliche Integritéat, Offenheit und KlarbeiKomdnuni-

kation.

Fir eine erste Kontaktaufnahme senden Sie ugisebitte
digitale Kurzbewerbung (mit Anschreiben undhufetzensl

work@Lange-Flugzeugbau.com



http://www.youtube.com/watch?v=uC6Fi3qfxLg
mailto:patner@Lange-Flugzeugbau.com
mailto:Fox1box@bluewin.ch
mailto:work@Lange-Flugzeugbau.com?subject=Vertriebsleiter/in
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